Pressemitteilung zur geplanten Fahrradstraf3e als Nord-/Sidachse in Sehnde von der
Billerbachstralle Uber den Zuckerfabriksweg, die Breite StralRe und die Friedrich-Ebert-StralRe
bis hin zum Mittellandkanal

Mit sehr gro3er Verwunderung haben wir in den letzten Tagen den Internet-Medien (Altkreisblitz,
Sehnde-News) entnommen, das die CDU-Ortsratsfraktion offensichtlich zu den 0. a. Themen
(Fahrradstral3e, Verlauf der besagten Ortsratssitzung) eine Pressemitteilung (gem. den bereits
bekannten Berichterstattungen in den Internet-Medien) mit offensichtlich irritierenden und teils
falschen und verwirrenden Informationen herausgegeben hat. In den Internet-Medien wird u. a.
nachfolgendes berichtet:

-SPD-Ortshirgermeister Helmut SR hatte den CDU-Wunsch, vor einem Beschluss die Blrgerinnen
und Birger anzuhoren, "schnell vom Tisch gewischt und gar nicht erst zur Abstimmung gestellt".

-Bei der abschlieBenden Abstimmung zur Fahrradstraf3e konnte immerhin noch die urspriinglich
vorgeschlagene Sperrung der "Breiten StraRe" auf Hohe der Kreuzung mit der Straf3e "Zum Grol3en
Freien" zunachst noch verhindert werden.

-Es wird von einer geplanten Sperrung der "Breiten StraRe" fir den Fahrzeugverkehr berichtet und es
wird beflichtet, das damit auch méglicher Anlieferverkehr fur die dortigen Gewerbetreibenden nicht
mehr moglich sei.

Kurz allein zu den 3 v. g. Punkten:

Nach einer etwa eineinhalbstundigen Informations- und Diskussionsrunde zu diesem
Tagesordnungspunkt hat Ortsbirgermeister Helmut Suf3 hiertiber abstimmen lassen. Der v. g.
Beschlussvorschlag wurde vor der Abstimmung dahingehend erweitert, das der besagte
Kreuzungsbereich "Breite Straf3e" / Stral3e des Grof3en Freien” hinsichtlich der Gestaltungsform
ausgeklammert wurde. Als mégliche Option ist das Anlegen eines Mini-Kreisverkehrs an dieser Stelle
eine der favorisierten Losungsansatze. Eine Sperrung der Breiten Stral3e fiir den Fahrzeugverkehr
war und ist zu keiner Zeit vorgesehen, gleiches gilt nattrlich auch fiir einen moglichen Anlieferverkehr.
Einen gesonderten "ad-hoc-Antrag" vor der besagten Abstimmung in der Ortsratssitzung,
beispielsweise auf vorherige Blrgerbeteiligung vor einer Beschlussfassung zu bestehen, hat kein
Ortsratsmitglied gestellt.

Die bereits in den Internet-Medien veréffentlichten Behauptungen sind teilweise nicht nur falsch und
teils polemisch, sondern auch fur die Burgerinnen/-innen, Anlieger und Gewerbetreibende geradezu
unverstandlich, beunruhigend und irritierend. Wir kritisieren diese Verhaltens- und teils unrichtige
Darstellungs- und Informationsweisen zu den besagten Themen massiv, da sie von den tatsachlichen
Sachverhalten und Diskussionsstanden teils erheblich abweichen und zur weiteren Verunsicherung
der Burger/-innen fuhrt. In dem u. a. Anhang haben wir noch einmal wichtige Dinge aus der Historie,
verschiedene Meinungen und Erlauterungen ausfihrlich zusammengefasst, um den
Gesamtzusammenhang etwas besser zu verstehen.

Nachfolgend noch einige sehr ausfiihrliche Informationen zur Entstehung des VEP, aktuelle
Meinungen, Einschédtzungen, Daten und Fakten zur besagten Fahrradstrale bzw. zum
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) und zur Beschlussvorlage vom 01.07.2021

Zur BV 2021/0975 Umsetzung Verkehrsentwicklungsplan, hier: Radverkehr Sehnde,
Modellvorhaben FahrradstralRe Route Breite Stralle —Zuckerfabriksweg

Anmerkungen zum Verfahren:

¢ Das Modellvorhaben entspricht dem Verkehrsentwicklungsplan, der in der Sitzung vom
17.12.2020 vom Stadtrat beschlossen wurde:

,Der Rat der Stadt Sehnde nimmt den Verkehrsentwicklungsplan (VEP) zustimmend zur Kenntnis und
beschliel3t die Handlungsfelder sowie die dazugehérigen MalRhahmenempfehlungen des
Verkehrsentwicklungsplanes einschlie3lich des HauptfuBwegenetzes fir den Kernort Sehnde sowie
des Radwegenetzes fur das Stadtgebiet als stadtebauliches Entwicklungskonzept im Sinne des § 1
Abs. 6 Nr. 11 Baugesetzbuch: ...*



e Vorangegangen waren Beratungen der Ortsrate, des Fachausschusses fir Stadtentwicklung und
Umwelt, einer grofRen Lenkungsgruppe sowie ein Workshop, zu dem alle Birger Stellungnahmen
abgeben konnten:

o Workshop mit Birgerbeteiligung am 25.09.2019, Einfiihrung durch den damaligen Blrgermeister
Lehrke (Préasentation und Protokoll vom 21.10.2019 vorliegend)

0 Sitzung der grof3en Lenkungsgruppe am 14.07.2020 (Prasentation vorliegend)
o Offentliche Sitzungen der Ortsréte im September und Oktober 2020

o Offentliche Sitzung des Fachausschusses fiir Stadtentwicklung und Umwelt am 08.12.2020,
Vorlage wurde einstimmig ohne Enthaltung beschlossen

e Von Anfang an ist der Verlauf Breite Stral3e — Zuckerfabriksweg im
Verkehrsentwicklungsplan als Hauptroute fir den Fahrradverkehr dargestellt.

e Gemal Stadtratsbeschluss vom 17.12.2020 wurde die Verwaltung beauftragt, die im
Verkehrsentwicklungsplan aufgefihrten SchliisselmaRnahmen schrittweise zu konkretisieren. Da sich
die Offentlichkeit in einem Workshop aktiv an der Gestaltung des Verkehrsentwicklungsplanes
beteiligen konnte und in einer Reihe offentlicher Sitzungen Gelegenheit hatte, sich zu informieren und
nachzufragen und somit von einem generellen Einvernehmen ausgegangen werden darf, ist es nun
an der Zeit, diesen nachsten Schritt zu gehen, in dem es dann um technische Einzelheiten geht.
Sollten sich im Zuge der weiteren Bearbeitung neue Aspekte ergeben, werden wir selbstverstandlich
dei Burger/-innen eingeziehen.

e FUr eine zugige Umsetzung des Vorhabens sprechen nicht nur die Mdglichkeit, zeitlich
befristetete Férdermittel zu erhalten, sondern insbesondere die Notwendigkeit, den Verkehr fur alle
Verkehrsteilnehmer, insbesondere fir die Schwéachsten, sicherer zu machen. Das betrifft auch gerade
den Verkehr auf der Breiten Stral3e

Anmerkungen zum Modellvorhaben

e Ziel des Verkehrsentwicklungsplanes ist, den Verkehr fur alle Verkehrsarten zeitgeman zu
verbessern. Der in der Vergangenheit vernachlassigte Fahrrad- und FuRgangerverkehr soll besonders
gefordert werden.

e Nach unserer Vorstellung soll die Férderung des FuRganger- und Radverkehrs aber nicht zu
Lasten der Leichtigkeit des Autoverkehrs gehen. Behinderungen des Autoverkehrs, die dem
FuRganger- und Radverkehr keinen Vorteil bringen, sind zu vermeiden, Beschrankungen sollen nur
erfolgen, soweit es notwendig ist, um allen Verkehrsteilnehmern vergleichbares Recht auf der StralRe
zu geben.

o Sehnde ist mit seinen Ortsteilen flachenmaRig recht grof3 und hat wegen seiner Arbeitsplatze und
seiner guten Einkaufsmaoglichkeiten einen noch gréf3eren Einzugsbereich. Bei vielen Wegen, z.B. zum
Einkauf, wird deshalb der PKW auch in Zukunft eine groRe Rolle spielen. Das Fahrrad ist oft keine
Alternative. Immerhin werden die PKW'*s immer umweltfreundlicher, technisch sind sogar
emissionsfreie Fahrzeuge mdglich. Es ist deshalb angezeigt, bei zukunftsweisenden Planungen auch
den PKW als Teilnehmer am innerstadtischen Verkehr hinreichend zu bertcksichtigen.

e Dievom Biro PGT geplante Fahrradstralle lasst den Autoverkehr, d.h. den PKW-Verkehr
zum Einkaufen, den Lieferverkehr, den Anliegerverkehr und den Busverkehr weiterhin
ausdricklich zu. Die betreffenden Strallenziige werden in keiner Weise flr den Kfz-Verkehr
gesperrt. Das wird klar geregelt durch das Verkehrszeichen Nr. 244 .1 |Fahrradstrafle” mit dem
Zusatz ,Kfz-Verkehr frei“.

o Die Erreichbarkeit der Geschéfte in der Breiten Stral3e mit Kraftfahrzeugen und Fahrradern ist
weiterhin gesichert. Parkmdglichkeiten werden durch gekennzeichnete Parkstreifen geschaffen,
die so angeordnet sind, dass der flieBende Verkehr nicht -wie in der derzeitigen Situation
behindert werden kann.



e Die Breite Stral3e ist neben der Mittelstral3e fiir den Fahrradverkehr sehr wichtig, weil sie
gern auf dem Weg zum Einkauf befahren wird. Da sie aber Uber keinen eigenen Radweg verfugt und
der StralRenraum beengt ist, ist die Ausweisung als Fahrradstral3e naheliegend.

e Soist damit zu rechnen, dass der bisher eher chaotische Verkehrsfluss auf dieser Stral3e durch
die Ordnung des ruhenden und fahrenden Verkehrs entschieden verbessert wird, die Sicherheit des
Radverkehrs deutlich erhoht und die Attraktivitat der Stral3e gesteigert wird.

Anmerkungen zur Kreuzung Breite StralRe / StrafRe des GroR3en Freien, L6sung mit
Diagonalsperre:

e In der Sitzung des Ortsrates vom 1. Juli 2021 bestand weitestgehend Einvernehmen, dass
eine Diagonalsperre an dieser Kreuzung nicht zielfihrend ist, z.B.

o wird der Kfz-Verkehr aus der Breiten Stral3e stuidwarts in das Quartier Rosenstral3e-WiesenstralRe
gelenkt. Das ist nach den gerade laufenden Planungen flr diese Straf3en nicht gewiinscht.

o

Die zZufahrt zur Tiefgarage des Edeka-Markts ist nicht mehr von der Breiten StraRe aus moglich. Das
fuhrt zu Umwegen fir alle Kunden, die den Markt aus 6stlicher Richtung (z. B. vom Zuckerfabriksweg
oder aus Haimar) erreichen wollen. Damit droht Kundenverlust. Es ist jedoch stadtplanerisches Ziel,
den Markt an dieser Stelle im Zentrum Sehndes zu halten.

e Mit vorgenannten Beispielen wird die personliche Erfahrung bestétigt, dass das Sperren von
Abbiegemdglichkeiten an Kreuzungen (wie auch das Einrichten von Einbahnstraen) zum Teil
erhebliche Umwege und damit zuséatzlichen Kfz-Verkehr verursacht. (Die Mdglichkeit, z.B. nach einem
Einkauf bei der Fleischerei in der Breiten Stral3e das Fahrzeug zu wenden, ware auch keine
verniinftige Alternative.)

e Buro PGT hat als Alternative zur Diagonalsperre einen Mini-Kreisverkehrsplatz vorgestellt. Der
Vorteil eine solchen Anlage fur den Fahrradverkehr ware noch zu klaren. Immerhin wird bei Anlage
eines Mini-Kreisverkehrsplatzes nach den geltenden Vorschriften die Méglichkeit geboten,
.Zebrastreifen an allen vier auf den Kreisverkehr zulaufenden Strallen einzurichten (im Gegensatz
zum FulRgangeriberweg an der Nordstralde, fir den der Ortsrat vehement einen Zebrastreifen fordert,
dieser aber bisher von der LandestraRenverwaltung verweigert wird).

Stellungnahme zum Stand der Beschlussfassungen

e Der Ortsrat hat mehrheitlich beschlossen, dass die Verwaltung das Modellvorhaben
.Fahrradstral’e Route Breite Stralte —Zuckerfabriksweg mit Ausnahme des Kreuzungsbereiches
Breite Straf3e / Stral3e des Grof3en Freien weiter verfolgen soll. Da der Kfz-Verkehr weiterhin die
StralRenziige benutzen kann und der konfliktfreie Verkehrsfluss wegen der Neuordnung des
StraBenraumes eher noch geférdert wird, eriibrigen sich weitergehende Verkehrsuntersuchungen.

e Der Ortsratsbeschluss ist konsequent, weil er aus dem fraktionsubergreifenden Beschluss
zum Verkehrsentwicklungsplan mit den Schwerpunkten FuRgénger und Fahrradverkehr folgt.
Mit dem Projekt werden Missstande behoben, die die Sicherheit der schwéacheren Verkehrsteilnehmer
gefahrden und es wird der zunehmenden Bedeutung des Fahrradverkehrs, gerade auch mit eBikes
Rechnung getragen. Die Umsetzung des Projekts ist somit zukunftsweisend. Das Projekt wird seit
September 2019 6ffentlich diskutiert. Von einem breiten Einvernehmen innerhalb der Einwohner darf
somit ausgegangen werden.

e Nach dem Beschluss werden keine StraRen oder Kreuzungen fur den Verkehr gesperrt;
denn es geht hier um eine Verbesserung der Ordnung zwischen den Verkehrsteilnehmern zur
Erhdhung der Sicherheit und Starkung der Attraktivitéat der Innenstadt.

Zur Kritik des Verfahrens

e Verschiedentlich wird darauf hingewiesen, dass beim derzeitigen Stand des Verfahrens die
Birger weiterhin direkt beteiligt werden sollten. Da die grundséatzliche Entscheidung, hier eine
Hauptroute fur Fahrradverkehr einzurichten, bereits mit Burgerbeteiligung getroffen wurde, und es in



der kommenden Phase um die Konkretisierung dieses beschlossenen Planes -vor allem in
technischer Hinsicht- geht, ware in diesem Fall und in diesem Planungsstadium eine weitere
Birgerbeteiligung, auch wenn sie unsererseits generell gewilinscht wird, nicht zielfiihrend. Sollten sich
im Zuge der weiteren Bearbeitung neue Aspekte ergeben, werden wir selbstverstandlich die Birger/-
innen einbeziehen.

e Ein Hinweis auf des Bebauungsplanverfahren ,Gewerbegebiet Sehnde Ost” klingt in diesem Fall
zynisch. Es ist zu bedenken, dass dort eine Burgerinitiative ein seit 2 ¥2 Jahren urdemokratisch
laufendes Bebauungsplanverfahren mit 3 6ffentlichen Auslegungen, 19 offentlichen Gremiensitzungen
ignoriert hat und kurz vor der endgtiltigen Beschlussfassung, nach umfangreicher Arbeit der
ehrenamtlich und hauptamtlich Beteiligten, eine Petition gegen das Projekt eingereicht hat.

e  Stadtrat und Ortsrate haben im vorgenannten Verfahren mit der Verwaltung flr ein
demokratisches, ordentliches Verfahren gesorgt und den Birgern jederzeit Gelegenheit zur
Mitsprache gegeben. Kritik kann sie also nicht treffen. Allerdings ist zu bedenken, dass sich hier
Aktivitaten an den geordneten Verfahren des Kommunalrechts vorbei entwickelt haben.

e Esist zu hoffen, dass der Verkehrsentwicklungsplan nun auf der mit breiter Mehrheit
beschlossenen Basis im allgemeinen Einvernehmen mit den Blrgern Schritt fir Schritt umgesetzt
werden kann.



